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ADVERTENCIA

El presente Informe Preliminar es presentado por la Autoridad de AlG de Colombia,
Grupo de Investigacion de Accidentes Aéreos — GRIAA, de acuerdo con las
disposiciones establecidas en el Anexo 13 al Convenio de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional, la legislacién nacional vigente y el Reglamento
Aeronautico Colombiano, RAC 114.

De conformidad con los documentos sefalados, “El unico objetivo de las
investigaciones de accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros accidentes
o incidentes. El propésito de esta actividad no es determinar culpa o

responsabilidad”.

Por lo tanto, el contenido de este Informe Preliminar no tiene el propdésito de sefialar
culpa o responsabilidad y refleja el proceso de investigacion que se adelanta, de
manera independiente y sin perjuicio de cualquier otra de tipo legal, judicial o

administrativa.

Este Informe Preliminar ha sido preparado con base en la informacién inicial
recolectada durante el curso de la investigacion. El contenido de este documento

no debe interpretarse como una indicacién de las conclusiones de la investigacion.
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SINOPSIS

Aeronave: Piper Seneca lll PA-34

Fechay hora del Accidente: 07 de Agosto de 2020 13:12 HL

Lugar del Accidente: Aeropuerto Olaya Herrera Pista 02

Tipo de Operacion: Trabajos Aéreos Especiales

Propietario: SAE Servicios Aéreos Especiales Global Life
Ambulancias SAS

Explotador: SAE Servicios Aéreos Especiales

Personas a bordo: Cuatro (4). Dos (2) pilotos, dos (2) paramédicos

1. INFORMACION FACTUAL

La aeronave Piper PA-34-220T identificada con matricula HK2713, operada por la empresa
Servicios Aéreos Especiales S.A.S., SAE, que tiene su base principal en Villavicencio, se
encontraba realizando operaciones de Ambulancia Aérea en Medellin, Aeropuerto Enrique
Olaya Herrera, desde el 03 de Agosto, efectuando vuelos desde esa ciudad a Quibdé,
Nuqui, Barranquilla y Monteria.

El 7 de agosto la aeronave se disponia a proceder de Medellin a la base principal de
Villavicencio. La tripulacion fue autorizada para ingresar a la pista 02 y a despegar;
completada la lista de chequeo, la tripulacion entr6 a la pista e inici6 el viraje para alinear la
aeronave con el eje de la pista; en ese momento el avién bajé la nariz abrupta vy
repentinamente, las dos hélices golpearon el terreno y el avién y las hélices se detuvieron.

Los dos pilotos confirmaron la situacion, apagaron los motores, cortaron la energia eléctrica
e iniciaron los procedimientos para evacuar la aeronave. Todos los ocupantes abandonaron
la aeronave por sus propios medios, ilesos. No se present6 escape de combustible; no se
produjo incendio.

El suceso fue atendido de inmediato por los Bomberos Aeroportuarios asignados por la
concesion Airplan del Aeropuerto Olaya Herrera de Medellin. No se presentd escape de
combustible; no se produjo incendio.

Como consecuencia del evento, la aeronave sufrio dafios en las compuertas y en el tren de
nariz; parada subita de ambos motores y deformacion de hélices.

El accidente ocurrio con luz de dia y en condiciones meteorologicas VMC.

La Autoridad de Investigacion de Accidentes (AlIA) de Colombia (Grupo de Investigacion de
Accidentes — GRIAA) tuvo conocimiento del accidente a las 13:18 HL y fue designado una
(1) investigadora que se desplazoé al sitio del accidente.

El GRIAA realiz6 la Notificacién de acuerdo con los protocolos de OACI, Anexo 13 al Estado
de Disefio y Fabricacion de la aeronave y planta motriz (National Transportation Safety
Board — NTSB). No fue asignado un Representante Acreditado ni Asesor Técnico a la
investigacion que se adelanta.

Grupo de Investigacion de Accidentes — GRIAA
GSAN-4.5-12-036

Versién: 03

Fecha: 16/08/2017



HK2713

2. INSPECCION DE CAMPO

El Grupo de Investigacion de Accidentes fue informado de inmediato sobre la ocurrencia
del evento; se dispuso entonces el desplazamiento de un Investigador ubicado en la ciudad
de Medellin, quien arrib6 al sigio 17 minutos después de emitida la informacion, quien inicié
el trabajo en escena cumpliendo con todos los protocolos internacionales de investigacion
de accidentes y los establecidos por COVID 19.

El avion se encontré en el sitio del evento, en las coordenadas geogréficas 6°1311"N
75°35'25"W, ubicado en el umbral de la pista 02, con un rumbo de 010°, y a una elevacién
de 4.940 pies al nivel medio del mar.

La aeronave estaba configurada con flaps desplegados en posicion media, y el timén de
direccion presentaba deflexion hacia la derecha. Se verifico en la cabina de pilotos el
cumplimiento de los procedimientos de emergencia realizados por la tripulacion para apagar
motores y evacuar.

El avién quedd soportado sobre el tren principal de aterrizaje, mientras que el tren de nariz
estaba retraido y aparentemente en buen estado; se evidenciaron dafios en la zona de las
compuertas del tren de nariz, en la parte delantera y en los motores.

Se determind que la aeronave sufrié dafios importantes en las hélices, con evidencias de
impacto de estas contra el terreno. Se present6 parada subita de ambos motores.

Fotografia No. 1 — Posicion final del HK 2713
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Fotografia No. 2 - Posicion del HK 2713 con respecto al eje de la pista 02

3. OTRAS ACCIONES REALIZADAS

Las acciones iniciales ejecutadas por el Autoridad Investigativa incluyeron la obtencién de
la informacion documental a bordo, de declaraciones iniciales de la tripulacion, el
relevamiento del sitio y la recuperacion de componentes de la aeronave en el lugar del
evento. De igual manera, siguiendo los protocolos establecidos para la investigacién de
accidentes e incidente aéreos, se autorizo la remocién y el traslado de la aeronave a un
sitio seguro para continuar el proceso investigativo.

4. TAREAS PENDIENTES EN LA INVESTIGACION

La investigacion actualmente se encuentra adelantando el analisis de la informacién
técnica, operativa y documental:

¢ Andlisis del planeamiento del vuelo, peso y balance.
e Evaluacion de dafios por parte del fabricante de la aeronave.

¢ Andlisis de la declaracién del Piloto, Copiloto, Controladores Aéreos y Bomberos
Voluntarios.

e Andlisis de los procesos de mantenimiento.

¢ Andlisis de los documentos de la tripulacién y sus entrenamientos.

Informacion actualizada al dia 19 de Agosto de 2020.
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